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On connait les dispositifs de mise a la terre 
montes sur certains vehicules automobiles, en vue 
d'elirniner I'&ectricite statiqae que ces vehicules 
accumulent pendant lenr circulation. 

Ces dispositifs, habitueuement constitues par une 
simple chaine metallique connectee au chassis dn 
vehicule et train ant tibrement sur le sol, presentent 
par suite de leur frottement continu, ^inconvenient 
de s'user rapidemeut et d'endommager les routes. 

La presente invention a pour objet le produit 
industriel nonveau que constitue un dispositif de 
mise a la terre pour vehicules automobiles, pafiiant 
I'inconvenient que Ton vient de signaler. Ce dispo- 
sitif consiste essentiellement dans la combinaison, 
avec une chaine metallique ou tout autre organe 
de frottement equivalent, d'un support mobile, relie 
directement on indirectement, soit an levier de la 
pedale de commande de I'admission des gaz au 
moteur du vehicule, spit au levier de la pedale de 
frein. 

Dans le premier cas, rorganisation du dispositif 
est telle que 1'organe de frottement ne vienne au 
contact du sol que sous Tefiet des cahots auxquels 
est soumis le vehicule ou lorsque ]z pedale d'accele- 
ration occupe sa position de repos ou une position 
approchante. 

Dans le second cas, 1'organe de frottement ne se 
trouve en contact avec le sol que lors des cahots 
susmentionnes ou lorsque le conducteur agit sur 
la pedale de frein. 

Dans les deux cas, les contacts intermittent ohte- 
nus reduisent considerablement I'usure et Taction 
destructive de 1'organe de frottement et sent prati- 
quement suffisants pour assurer 1'ecouiement de la 
charge electrostatique du vehicule. 

Dans un de ses modes de realisation, le dispositif 
de mise a la terre conforme a 1'invention comprend, 
fixe a une des extremites de 1'organe de frottement, 
une tige de liaison rigide convenablement guidee 
articulee a 1'extremite d'un bras cale sur 1'axe de 
pivotement du levier de la pedale d'acceleration 



du moteur. Ce bras provoque le sonlevement dndit 
organe de frottement lorsque le conducteur appuie 
sur la pedale d'acceleration, mais le laisse revenir 
en contact avec le sol, aussitot que cesse 1' accele- 
ration. 

Dans une variante, i'organe de frottement est fixe 
directement a I'extremite d'un bras cale sur Faxe 
de pivotement de pedale de frein. 

Pour mieux faixe comprendre Tobjet de Finven- 
tion, on va en decrire maintenant a title d'illustra- 
tion et sans aucun caractere limitattf, trois modes 
de realisation pris comme exemples et represented 
sur le dessin annexe. 

Sur ce dessin : 

La figure 1 represente schematiquement un de ces 
modes de realisation, combine avec le levier de la 
pedale d'acceleration d'un vehicule automobile; 

La figure 2 montre la position occupee par le 
dispositif de la figure 1 lorsque le conducteur 
appuie sur la pedale d'acceleration; 

La figure 3 represente une variante du dispositif 
/des figures let 2; 

La figure 4 represente un troisieme mode de rea- 
lisation monte* sur Faxe de pivotement d'un levier 
d'une pedale de frein. 

En se refer ant au dessin, on voit que le dispositif 
de mise a la terre conforme a 1'invention, repre- 
sente sur les figures 1 et 2 comprend un element 
de frottement, par example une chaine metallique 

1 attachee, par une de ses extremites, a une tringle 

2 mo n tee a coulissement dans un manchon de gui- 
dage 3 rigidement fixe au vehicule 4. 

L'extremite libre de la tringle 2 est articulee sur 
un axe 5, en bout d'un bras 6 cale sur 1'axe de 
pivotement 7 du levier 8 de la pedale 9 de com- 
mande de 1'admission des gaz au moteur. 

Le montage sur 1'axe 7, du dispositif ainsi realise 
est tel que lorsque le vehicule est arrete ou avance 
avec son moteur tournant au ralenti ou avec une 
certaine acceleration, la chaine 1 repose librement 
sur le sol (fig. 1) et debarxasse ledit vehicule de 
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toute trace d'electricite statique dont il a pu se 
charger. 

Par contre, lorsque, apres avoir mis le moteur 
en marche, le conducteur appuie sur la pedale 
d'acceleration (fig. 2) le bras 6 pivotant autour 
de 1'axe 7 provoqucle deplacement de la tringle 2 
dans sou guide 3, soulevant ainsi la chaine 1 
au-dessus du soL Ainsi qu'on I'a specifie plus haut, 
a partir du moment ou le vehicule attaint une 
vitesse predexerminee, cette chaine ne vient plus 
frotter contre le sol pour assurer Tecoulement de 
Telectricite statique dudit vehicule, que cheque foia 
que celui-ci suhii des a-coups sums ants, ou que le 
conducteur reduit racceleration a une valeux 
donnee ou la supprime entierement 

Dans le mode de realisation represente sur la 
figure 3, on retrouve la meme disposition que sur 
les figures 1 et 2, a la difference pres que le point 
de pivotement 7 du levier 8 se trouve sitae au- 
dessous du plan horizontal passant par la pedale 
d'acceleration 9. 

Les deux dispositifs ci-dessus decrits sont com- 
mandes par la pedale d'acceleration du moteur. 
Dans la variante representee sur la figure 4, la 
chaine L est attachee en 5a directement a rextremite 
d'un levier 6a fixe sur 1'axe 7a du levier 8a de la 
pedale de frein 9a du vehicule. 

Dans ce cas, a 1'arret du vehicule la chaine 1 se 
trouve maintenue a une carta trie hauteur au-dessus 
du sol, par le levier 8 en position retevee. Lorsque 
le vehicule est en marche die ne vient au contact 
avec le sol qu'au moment des coups de frein ou 
sous reflet des secousses cccasionnees par la route. 

II est bien entendu que les modes de realisation 
ci-dessus decrits ne sont doxmes qu'a simple dtre 



d'exemples et pourront recevoir toutes modifica- 
tions desirables sans sortir pour cela du cadre de 
Tinvention. 

RESUME 

La presente invention a pour objet le produit 
industriel nouveau que constitue : 

1° Un dispositif de mise a la terre des vehiciries 
automobiles, consistant ess entiellement dans la con> 
binaison, avec un organe de frottement, d'un equi- 
page mobile relie directement ou in directement a 
la pedale de conunande de 1'admiasion des gaa au 
moteur du vehicule, .de telle maniere que ledit 
organe de frottement ne puisse venir en contact 
avec le sol que sous I'effet des cahots auxquels est 
soumis le vehicule ou lorsque la pedale d'accelera- 
tion occupe sa position de repos ou une position 
approchante; 

2° Un mode de realisation <lu dispositif specifie 
sous 1°, comprenant, fixee a une des extremites 
d'un organe de frottement, une tige de liaison con- 
venablement guid&e, articulee a rextremite d'un 
bras cale sur 1'axe de pivotement du levier de la 
pedale d'acceleration du moteur du vehicule; 

3° Une variante des dispositifs specifies sous 1° 
et 2°, caracterisee par le fait que I'equipage mobile 
solidaire de l'organe de frottement est monte sur 
1'axe de pivotement de la pedale de frein du vehi- 
cule et ne vient en contact avec le sol que lots des 
cahots, ou lorsque le conducteur du vehicule agit 
sur la pedale de frein. 
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